Diercke 360° 2/2007

M1: Eine Familie in Tokio

Tanaka Mashado — Ingenieur in einer Firma fir Unterhaltungselektronik

»Wir wohnen hier in Tokio in Hachioji, nicht weit vom Kantogebirge. Vor einigen Jahren hatten wir uns wahrschein-
lich Uberhaupt kein Haus kaufen kénnen. Damals waren die Preise so hoch, dass das fir uns unerschwinglich ge-
wesen ware. Dann aber, etwa Mitte der 90er Jahre, sind die Bodenpreise wieder gesunken. Daher konnten wir
uns vor drei Jahren ein Haus hier in Hachioji kaufen. Wir leben mit unseren drei Kindern und meiner Mutter auf
95 m2 Flache. Manchmal ist es eng, aber eigentlich reicht es aus. Wir haben von hier aus eine gute Verkehrsan-
bindung ins Zentrum, direkt zum Hauptbahnhof. Das war uns beim Kauf des Hauses wichtig. Unser Tag fangt frih
um 5.30 Uhr an. Meine Frau steht als Erstes auf, danach ich. Die Kinder werden spater geweckt, weil sie nicht so
lange fahren mussen. Sie werden von meiner Frau mit dem Auto zur Schule gebracht. Ach ja, das Auto. Bevor wir
es kaufen konnten, mussten wir erst nachweisen, dass wir eine Einstellmdglichkeit hatten. Ich verlasse als Erster
so gegen 6.30 Uhr das Haus, weil ich auch den langsten Weg zur Arbeit habe. Ich brauche bis zum Hauptbahn-
hof in Tokio fast eineinhalb Stunden. Die reine Fahrzeit ist noch nicht einmal das Schlimmste. Schlimmer sind
noch die Umsténde. Nicht umsonst heiBen die Fahrten in der U-Bahn und den Ziigen hier in Tokio auch ,vollge-
stopfte Sushi®. Die Zuge sind teilweise so voll, dass Angestellte der Bahnen beim Einsteigen von hinten schieben
und dricken, damit die Leute Uberhaupt hineinpassen (sieche M 2). Diese Leute werden hier ,,Pusher” genannt.
Trotzdem ist das immer noch besser als mit dem Auto zur Arbeit zu fahren. Die dauernden Staus, das Benzin und
vor allem die Schwierigkeiten, einen Parkplatz zu finden, verhindern das. AuBerdem sind die Parkgebiihren extrem
hoch. Auf den StraBen parken ist verboten, die sind ja sowieso meistens viel zu eng.

Ich bin dann ungefédhr um 8.15 Uhr an meinem Arbeitsplatz und bleibe dort bis 17.00 Uhr. Am Abend gehe ich
h&ufig noch mit den Kollegen aus und wir essen in einem Restaurant in der Innenstadt. Das gehort bei uns zur
Arbeit dazu. Nach wiederum eineinhalb Stunden Fahrzeit treffe ich dann um etwa um 20.00 Uhr wieder zu Hause ein.
Hin und wieder suchen wir aber auch am Wochenende mit den Kindern die Innenstadt auf. Dort sind am Wasser
in den letzten Jahren auch Vergniligungsparks entstanden, wie z.B. Disneyland. Sonst fahren wir auch mal gerne
ins Kantogebirge. Dort kann man vom Rummel der Stadt ein wenig Abstand gewinnen.”

M 2: Berufsverkehr in Tokio M 3: Entwicklung der Bodenpreise in den Stadtvierteln Setagaya und
Hachioji seit 1990 (Preis pro m2 in Yen; 1 Euro entspricht etwa 157 Yen)
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M 4: Bodenpreise steigen

Auch die steigenden Bodenpreise in Tokio zeigen, dass sich die japanische Wirtschaft weiter auf dem Weg zu
neuer Zuversicht befindet. Erstmals seit 15 Jahren sind die Bodenpreise in den 23 zentralen Bezirken Tokios
wieder gestiegen und in den anderen Landesteilen nicht mehr so stark gefallen, wie das Ministerium fir Land, In-
frastruktur und Transport mitteilte. In den Gewerbegebieten Tokios sind die Preise um 0,6% und in den Wohnge-
bieten um 0,5% gegentber dem letzten Jahr gestiegen. Auch in anderen GroBstadten ist eine ahnliche Entwick-
lung festzustellen. Allein im Krisenjahr 1991 fielen die Preise fir Grundstiicke in Wohngebieten um 33% und in Ge-
werbegebieten um 60%. Der Anstieg der Grundstilickspreise in Tokio ist besonders bedeutsam, da das Immobilien-
vermdgen der Stadt 40% des gesamten japanischen Vermdgens an Grund und Boden ausmacht. Vor allem eine
zunehmende Nachfrage nach Burordumen treibt derzeit die Preise leicht nach oben.

(Quelle: JAPAN auf einen BLICK. Das monatliche Informationsblatt des Japanischen Generalkonsulats in Hamburg.
Ausgabe 99 / November 2005)
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M5: Nachteile des Lebens in Tokio

Die 3,6 Millionen in die Stadtbezirke Einpendelnden
bendtigen flr eine Wegstrecke im Durchschnitt 75

Minuten, fast ein Drittel braucht gar Gber 90 Minuten.

Zahflussiger Verkehr und taglich stundenlange
Staus sind die Regel.

Selbst eine Pendelzeit von angenommen ,,nur” 90
Minuten pro Tag wirde bei 250 Werktagen und 40
Arbeitsjahren einen Totalverlust von zwei Lebens-
jahren oder drei Prozent eines durchschnittlichen
menschlichen Lebens ausmachen.

Sie markieren erstens ein erhebliches Defizit an
Lebensqualitat im Bereich der Naherholung. [...] Im
Bereich der Stadtbezirke Tokios entfallen auf einen
Einwohner nur 4,5 m2 ,Parkflache“.

Ein destruktives Erdbeben droht in Tokio jederzeit.
In seinem Gefolge sind auch Uberschwemmungen,
vor allem aber verheerende Feuersbriinste zu er-
warten.

Parken auf den gewdhnlich viel zu engen StraBen ist
verboten; fur jegliches Parken anderswo werden
saftige Geblihren erhoben; fiir die Zulassung eines
Autos ist der Nachweis eines Einstellplatzes erforder-
lich.

Gefahrdet sind vor allem Standorte mit hohem Verkehrsaufkommen (Bahnhéfe, Tunnels, Briicken, unter-
irdische Durchgangs- und Einkaufspassagen) sowie besonders Industrieanlagen (Erddlraffinerien, Petrochemie-
komplexe, Kraftwerksanlagen — Kernkraftwerke liegen immerhin tber 100 km aufB3erhalb).

Larm, Luftverunreinigung, Wasser- und Bodenverschmutzung, Bodensenkungen, Sinken des Grundwasser-
spiegels durch Grundwasserentnahme und Bodenversiegelung: Umweltschdden dieser Art hatten in den 60er
Jahren extreme AusmaBe angenommen [...] Erheblich relativiert werden diese Negativeffekte allerdings durch
zahlreiche seit den 70er Jahren erfolgreiche UmweltschutzmaBnahmen.

Quelle der Zitate: www.uni-duisburg.de/Institute/ OAWISS/download/doc/paper15.pdf (gekiirzt)
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